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Forord

Inregia AB har p& uppdrag av Visterds Stad analyseras det samhillsekonomiska virdet av
Visterds Flygplats. Det ir i forsta hand betydelsen av befintlig utformning av flygplatsen
med befintliga linjer som har analyserats. Fokus har ddrmed lagts pa att bedoma
konsekvenserna av en nedliggning. Vissa konsekvenser har beriknats kvantitativt medan
andra har beddmts kvalitativt. Frigan om utbyggnad diskuteras endast 6vergripande.
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Sammanfattning

En analys av flygplatsens betydelse fér Vésteras

Flygplatsens betydelse for Visterasregionen kan bist illustreras genom att analysera hur
efterfrigan pé flygresandet till/frn Visterds utvecklas. Finns det ingen efterfrigan finns det
inget flygutbud och finns det inget flygutbud finns det inga forutséttningar for flygplatsen att
bidra till regionens utveckling. Att utgd frin flygefterfrigans utveckling &r ocksa naturligt,
sett fran vilka aktorer som kan paverka flygutbudet och flygtillgingligheten. Visteréds Stad
kan subventionera flygplatsen men inte tvinga flygbolagen att flyga. Aven Visterds
Flygplats har begrinsade majligheter att paverka utbudet. Genom att erbjuda bra service och
konkurrenskraftiga avgifter mm kan flygplatsen delvis paverka trafiken, men det ér i
slutindan resenérernas efterfrigan som avgor. Flygbolagen flyger om det dr 16nsamt, det dr
16nsamt endast om det finns en tillricklig efterfrdgan.

Resendrerna ir i forsta hand intresserade av att f en god, siker, billig och snabb
tillginglighet; de vill kunna ta sig frin en plats till en annan sa snabbt och sikert som mojligt
utan att det ska kosta for mycket. Frin resenéirens synvinkel finns det med andra ord
konkurrens mellan transportslagen. Konkurrensen kan variera fran fall till fall beroende bl.a.
pé resans lingd och syfte. For de flesta resor finns dock alternativ att vélja mellan. Nér det
giller flygresor #ill Visterds kan alternativet vara att resa till Vésterds med ett annat
transportmedel eller att flyga till en annan destination. Nr det giller flygresor frdn Visteras
kan alternativet vara att resa med andra transportmedel eller att flyga fran andra flygplatser. I
det sistnimnda fallet kan flygresor frin Arlanda vara ett konkurrenskraftigt alternativ.

Sammanfattningsvis kan ségas att det samhéllsekonomiska virdet av Visterds Flygplats
beror pé foljande samband:

(1) Betydelsen av god tillginglighet for den regionala utvecklingen,
(2) Betydelsen av god flygtillgéinglighet i relation till annan tillgénglighet
(3) Betydelsen av en regional flygplats for att skapa god flygtillgénglighet.

Oklara samband mellan god tillganglighet och regional utveckling

Det finns flertalet studier genomforda i sdvil Sverige som internationellt som belyser
sambanden mellan tillgénglighet och regional utveckling. En generell slutsats ar att sddana
samband finns men att det 4r ytterst svart att méta dessa samband. Anledningen ér att god
tillginglighet endast #r en av flera forutsittningar for en positiv regional tillvéxt. Betydelsen
av dkad tillginglighet #r saledes beroende av huruvida dessa andra forutsittningar uppfylls.
Om det finns goda forutsittningar for tillviixt i regionen och den bristande infrastruktur-
kapacitet utgdr den enda kvarvarande flaskhalsen, kan ritt riktade infrastruktursatsningar
leda till betydande effekter.

Vi bedomer att Visterfsregionen har forhallandevis goda forutsittningar for tillvéxt
beroende pa den strukturomvandling som néringslivet genomgér samt pa nérheten till
Stockholmsregionen. Inflyttningen till Visterés har varit positiv under ménga ar och trenden
forvintas fortsitta, detsamma giller befolkningstillvéixten. Aven sysselsittningen har haft en



god tillviixt i Visterds, dock med en nedgéng 2002-2003. Tillvixt i befolkningen och
sysselsittningen och en strukturomvandling inom néringslivet som innebér en 6kad
koncentration till kunskapsintensiva tjéinstenédringar, innebér att efterfrdgan pa transporter
till/fran Visteras kommer att 6ka under kommande 10-15-4r. Strukturomvandlingarna kan
innebira sirskilt stora efterfrigeckningar pa persontransporter och dédrmed ocksd pa en god
flygtillgdnglighet.

Mot denna bakgrund kan vi dra slutsatsen att en god flygtillginglighet kommer att vara en
betydelsefull forutsittning for Visterdsregionens fortsatta utveckling. Den stora frdgan dr om
Viisterds Flygplats dr nodvindig for att skapa sédan tillgénglighet.

En kraftig nedgang i flygresandet vid Vésteras Flygplats

Flygtillgingligheten som Visterds Flygplats erbjuder har reducerats kraftigt under de senaste
aren. Visteras har idag endast tvé utrikesdestinationer, Képenhamn och London, och ingen
inrikesdestination. Som jimforelse kan nimnas att Skavsta flyger till 22 destinationer.
Bromma 11 och Arlanda 6ver 100.

Antalet avgingar fran Visterds har mer dn halverats 2000-2005. Inrikestrafiken till Malmd
har lagts ner och flygresandet till Kopenhamn har reducerats fran 27 till 6 avgéngar per
vecka. Arlanda har idag 116 avgéngar per vecka och kan dessutom erbjuda billigare
biljettpriser. Nir det giller Londontrafiken har utvecklingen varit mer positiv for Vésteras.
Sedan Ryan Air borjade trafikera linjen 2001 har antalet avgingar okat fran 7 till 12 per
vecka.

Om man ser till antalet landningar har det i Sverige sdvil som internationellt skett en tydlig
minskning sedan september 2001. Det verkar dock som att flygmarknaden &r pa vég att
iterhéimta sig, dA det skett en kning i antalet landningar 2003-2004. For Visterds ser
utvecklingen annorlunda ut. Antalet landningar 14g relativt konstant 2001-2003, for att
minska kraftigt 2003-2004.

Passagerartrafiken till och frén en flygplats beror dels pé antalet avgangar och landningar,
dels pa antalet passagerare per avgang och landning. Sedan Ryan Air startade linjen
Visteras-London 2001 har passagerartrafiken till London &kat med nirmare 50 % per ér,
frén 70 000 passagerare 2001 till 211 000 passagerare 2004. Under samma tidsperiod har den
ovriga trafiken minskat dramatiskt, frin 115 000 till 31 000 passagerare. Ar 2004 hade Ryan
Air 87 % av trafiken till/fran Visteras.

Det har alltsa skett mycket kraftiga nedgéngar i den reguljira flygtrafiken vid Vésteras
Flygplats under de senaste aren, med undantag frén utrikestrafiken till London. Inrikes-
trafiken har forsvunnit och 6vrig utrikestrafiken har reducerats med nérmare 75 % pé tre ar.
Mot denna bakgrund bor foljande fragor besvaras:

- Finns det forutsittningar for en fortsatt positiv utveckling i lagprisflyget och dr en sadan
utveckling betydelsefull for Visterdsregionen?

- Finns det forutsittningar for en positiv utveckling i inrikestrafiken och 4r en sddan
utveckling betydelsefull for Visterasregionen?



Londontrafiken har relativt liten betydelse for Vasterasregionen

Visterds Flygplats konkurrerar i forsta hand pa lagprismarknaden, vilket i dagslédget géller
trafiken till London. For att nirmare kartldgga denna trafik har Mélardalens hogskola gjort
en marknadsundersokning. Frén denna underskning framgar att av dem som flyger linjen
Visteras-London 4r 65 % Svenskar och resterande 35 % Britter. Av Svenskarna &r 32 %
bosatta i Stockholm och 7 % i Visterds. Av Britterna har 62 % Stockholm som destination
och 17 % Visteras.

Den samlade bilden i#r att en vildigt stor andel av de passagerare som flyger linjen Visterés-
London har Stockholm som slutdestination/startpunkt och att mindre &n 5 % av de flygresor
som gors mellan Visterfis och London gors av personer som ér bosatta i Visterds.

En stor andel av Vasterasborna flyger fran Arlanda

En resvaneundersdkning har genomforts pa Arlanda som visar varifrin de passagerare som
ankommer eller avgér frin Arlanda har sin startpunkt for resan. Fran denna undersékning har
vi tagit fram information om antalet resor frin Arlanda som gors av personer som startar sin
resa i Visterdsregionen (Arboga, Avesta, Enkoping, Eskilstuna, Fagersta, Hallstahammar,
Heby, Kungsor, Koping, Norberg, Sala, Skinnskatteberg, Surahammar eller Vésteras).

Undersokningen visar att 25-30 procent av de flygresor frdn Arlanda som har sin startpunkt i
Visterisregionen paborjas i Visterds kommun. Visterasborna gér dédrmed mellan 50 000-70
000 resor fran och till Arlanda per ar. Denna statistik kan jamforas med den totala
passagerartrafiken vid Visteras Flygplats som ar 2004 uppgick till drygt 240 000 resor. En
ytterst liten andel av dessa resor till/frén Visterds Flygplats har emellertid sin startpunkt i
Visteras kommun. Sammantaget innebir det att befolkningen och foretagen i Visterds i
storre utstriickning viljer att flyga frén Arlanda én frén Visterds Flygplats.

I en annan marknadsundersokning som gjorts pa Luftfartsverkets uppdrag 2003 intervjuades
ett flertal kommuner, foretag och affirsresebyraer i Visterasregionen. Fran dessa intervjuer
framhalls att Arlanda har betydande fordelar i jamforelse med Vésterds Flygplats, bl.a. kan
Arlanda erbjuda billigare resor, flexiblare tidtabell och direktflyg till de destinationer som
efterfrigas. Nackdelen med Visterds dr att det saknas en tidig kvéllstur frin Kdpenhamn, att
ankomsttiderna i K&penhamn inte passar alla destinationer, att vintetiderna dr ldnga,
biljettpriserna hoga, utbudet av direktflyg dligt och att det finns brist pa konkurrerande
flygbolag.

Resultat fran en patrtiell regionalekonomisk kalkyl

Konsekvenserna av att ligga ner en flygplats kan goras i flera steg. Grundlidggande steg &r att
identifiera de effekter som nedliggningen forvintas leda till, kvantifiera dessa effekter och
virdera dem. I denna rapport redovisas en partiell regionalekonomisk kalkyl dér vi har
avgrinsat oss till att belysa konsekvenserna for aktorer i Viisterds. Vi har berdknat
konsekvenserna for besoksniringen i Visterds, som paverkas negativt pga. minskad turism,
och for de boende och foretagen i Visterds som efterfragar flygresor, som péverkas negativt
pga. hogre reskostnader.



Under de antaganden vi utgétt fran skulle intdkterna fran Brittiska och Danska turister 1
Viisterds minska med knappt 20 miljoner kronor per ar om flygplatsen lidggs ner. Detta med
utgdngspunkt i att 5 718 besok till Visteras “stills in” per ar. Virt att notera ér de uteslutna
intdkterna infe dr ett matt pa nettoforlusten for turistnéringen, eftersom dven kostnaderna for
verksamheterna minskar till foljd av en minskad turistomséttning.

Vid en nedldggning 6kar reskostnaden for de Visterdsbor som istillet for att flyga frén
Visterds méste vilja att antingen stilla in resan, resa med annat firdmedel eller flyga fran
annan flygplats. Vara berdkningar visar att resenirernas upplevda kostnad (genom okat
biljettpris, ldngre restid eller instélld resa) kan uppga till ca 4 miljoner kronor.

Vasteras Flygplats har en ytterst liten betydelse fér regionens utveckling

For boende och foretag i Visteras dr det god flygtillginglighet som efterfragas. Av sévil
statistiken som marknadsundersokningarna framgar att denna tillginglighet bést tillgodoses
genom att sékerstéilla goda landforbindelser till/fran Arlanda. Visterds kan inte konkurrera
med Arlanda i termer av destinationer och avgangar.

Ett utokat flygutbud med frekventa avgéngar fran Visteras till flera destinationer inrikes och
utrikes skulle givetvis gynna savil de boende som néringslivet i Visteras, men efterfrigan pa
sadan flygtrafik &r alldeles for liten.

Forbattrad flygtillgéinglighet #i// Visterds skulle kunna gynna turistnédringen i Vsteras-
regionen. Men det &r frimst inom lagprismarknaden som Visteras Flygplats kan konkurrera
och vi ser frdn Londontrafiken att huvuddelen av Britterna har Stockholm som destination.
Sett till den totala turismen i Visterés utgor flygresorna till Vésteras dessutom en liten andel.
Om utgangspunkten &r att skapa god tillgénglighet till Visterds med syfte att gynna turismen
ir flygplatsen med sitt nuvarande utbud inte sérskilt betydelsefull.
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1. Inledning

1.1 Olika aktorer berors av flygplatsen pa olika séatt

Det finns olika sitt att bedéma konsekvenserna for samhéllet av att ligga ner en flygplats.
Flera tinkbara uppligg ir mojliga, med olika innehall och med olika metoder for att samla in
information. I grund och botten handlar det emellertid om tva steg: Dels identifiera vilka
aktorer som skulle paverkas av en nedldggning, dels analysera denna péverkan vad giller
inriktning och omfattning.

Eftersom olika akttrer har olika mal, kan en viss férdndring vara positiv for en viss grupp av
aktorer men negativ for en annan. Nér konsekvenserna av en nedldggning analyseras ir det
séledes viktigt att tydliggora vilka aktorer som ska beaktas och vilken “mélbild” som dessa
aktorer har.

Det finns fem huvudgrupper av aktorer som vi bedomer har ett sdrskilt intresse for hur
forutsattningarna for flygverksamheten vid Visterds Flygplats kommer att utvecklas:

Resendrer som flyger till/frin Visterds
Turist-/besoksrelaterade néringar i Vésteras
Flygbolag som trafikerar relevanta linjer
Vasterds Flygplats

Visteras Stad

OO0CO0ODo

Nir det giller Visterds Stads intresse for flygplatsen &r det en grundlidggande utgéngspunkt
att flygverksamheten pa ett eller annat sitt ska bidra till regionens utveckling. Visterds Stad
vill kunna erbjuda de boende och féretagen i Visteras savil som turister och foretag i andra
regioner en god tillginglighet till/frén staden. Fran stadens perspektiv ér det dérfor angeliget
att veta dels vilka samband som finns mellan god flygtillginglighet och regional utveckling,
dels vilken roll som Visterds Flygplats har for att skapa sadan tillgdnglighet.

Visterds Flygplats 4r en annan aktor som av sjélvklara skil har ett stort intresse av aft veta
hur forutsittningarna for flygverksamheten pa flygplatsen kommer att utvecklas.
Flygplatsens intresse ar delvis annorlunda #n stadens. Flygplatsen ér i forsta hand intresserad
av att veta hur efterfrigan pa flygresor till/fran flygplatsen kommer att utvecklas, medan
Visteras Stad i forsta hand #r intresserad av hur det totala resandet till och frin Visterds
kommer att utvecklas. Dessa intressen kan sammanfalla men behover inte alltid gora det.
Londontrafiken med Ryan Air har t.ex. blivit vildigt viktig fér Visterds Flygplats medan
betydelsen for Viisterds Stad &r mindre eftersom en stor andel av resenérerna inte har
Visteras som destination.

Flygplatsens betydelse for Visterasregionen illustreras véldigt tydligt av vilken efterfrigan
som finns p4 att flyga till/frAn Visterds. Finns det ingen efterfragan finns det inget flygutbud
och finns det inget flygutbud finns det inga forutséttningar for flygplatsen att bidra till
regionens utveckling. Med en stor flygefterfrdgan ér ddremot situationen omvénd. Med stor
efterfraga finns goda mojligheter till ett utdkad flygutbud och bittre forutsittningar till
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vinster for saviil flygbolagen som flygplatsen. Ar efterfrdgan stor kan flygplatsen och
flygtillgingligheten f& en mer avgorande roll for regionen.

Att analysera Visterds Flygplats betydelse for den regionala utvecklingen handlar sdledes i
stor utstrickning om att analysera dels hur efterfrdgan pa flygresor till och frén Visterds
kommer att utvecklas, dels huruvida denna efterfriga avser resor som genererar tillviixt 1
Visterdsregionen. Att analysen bor fokusera pa flygefterfrigans utveckling blir &nnu
tydligare om vi ser till vilka méjligheter som olika aktorer har att paverka flygutbudet och
flygtillgingligheten.

Mbjligheten for Visterds Staden att paverka flygutbudet &r begrénsad. Staden kan
subventionera flygplatsen och paverka infrastrukturen men inte tvinga flygbolagen att flyga
till Visterds. Flygbolagen flyger om det dr 16nsamt. For att det ska vara 16nsamt krivs en
efterfragan. Efterfragan &r alltsd avgorande.

Aven Visterds Flygplats har begriinsade mdjligheter att direkt paverka utbudet. Flygplatsen
kan neka flygbolagen men inte tvinga dem att flyga. Flygplatsen dr i forsta hand en
infrastrukturtillhandahdllare, pad samma sitt som exempelvis Vigverket och Banverket
tillhandahaller vig- och jiarnvigsinfrastruktur men har begrinsade mdjligheter att pdverka
trafiken. Genom att erbjuda bra service och konkurrenskraftiga avgifter mm kan flygplatsen
delvis paverka trafiken, men det dr i slutindan resenérernas efterfrdgan som avgor.

Flygefterfrigan utgtras av personer som reser antingen #i// Visteras pa sin utresa eller frdn
Viisteris pé sin utresa. Flygtillginglighetens betydelse for regionen kan bero pé i vilken
riktning utresan gar, t.ex. om det Viisterdsbor som reser ut frén regionen eller personer
utanfor regionen som besdker Visterds. Betydelsen kan ocksa bero pa om det ror sig om
privata resor eller tjénsteresor. Syftet med en privat resa kan t.ex. vara turism, transport till
studieort eller bestk av familj och vénner. For tjansteresorna kan syftet vara att medverka i
konferenser, seminarier, nitverk eller andra samarbetsformer. Den totala efterfradgan beror
dessutom pé faktorer sisom hushéllens inkomster, foretagens resultat och kostnaderna for att
resa med olika fardmedel.

Nir en resa ska genomforas 4r det i resenérens intresse att 1 forsta hand fa en god, siker,
billig och snabb tillginglighet. Man vill alltsd kunna ta sig frin en plats till en annan s
snabbt och sikert som méjligt och utan att det ska kosta for mycket. Fran resenérens
synvinkel finns det dirmed konkurrens mellan transportslagen. Hur konkurrensen ser ut kan
variera mellan olika resor, t.ex. beroende pa resans lingd, syftet med resan, resenérens
inkomst och prisdifferensen mellan transportslagen. Nér det géller flygresor #ill Visteras kan
alternativet vara att antingen resa till Visterds med ett annat transportmedel eller att flyga till
andra destinationer én Visteras. Nir det giller flygresor fran Visterds kan alternativet
iterigen vara att resa med annat transportmedel eller att flyga frén en annan flygplats. I det
sistnamnda fallet kan framftrallt Arlanda vara ett konkurrenskraftigt alternativ.

1.2 Metod och upplagg

Visterds Flygplats betydelse for regionen beror pd hur stor flygefterfragan dr och vilken
slags efterfrigan det ror sig om, t.ex. om det 4r tjansteresenérer eller privatpersoner som
reser eller om det dr Visterasbor eller personer utanfor regionen som reser. Flygplatsens
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betydelse beror dven pa konkurrenssituationen till andra flygplatser och andra
transportmedel.

Inneborden &r att flygplatsen har en viktig roll for regionens utveckling om: (1) En god
tillgénglighet dr en viktig forutséttning for regionens utveckling; (2) En regional flygplats ar
en viktig forutsittning for att skapa god tillganglighet

Vi har mot denna bakgrund valt en arbetsmetod som innehéller féljande steg:

Undersok sambanden mellan tiligédnglighet och regional utveckling.
Beskriv de regionala utvecklingsdragen i Visteras

Kartliagg efterfragan pa flygresande vid Visteras Flygplats

Beskriv alternativen till att flyga till/frén Vésterds

A

Dra slutsatser kring flygplatsens betydelse for olika aktorer i regionen

I det forsta steget gor vi en sammanstéllning av kiind kunskap om sambanden mellan god
tillgéinglighet och regional utveckling. Fragor om infrastrukturinvesteringars betydelse for
tillvaxt har analyserats i manga sammanhang. Det dr viktigt att vi i uppdraget anvénder den
kunskap som redan tagits fram pa omradet.

Eftersom var arbetshypotes ir att tillginglighetens paverkan pa regionens utveckling beror
pé vilka andra forutsittningar som uppfylls, redovisar vi en historisk bild av den regionala
utvecklingen i Visteras samt diskuterar oversiktligt de prognoser som bl.a. Lénsstyrelsen i
Vistmanland har gjort av regionen utveckling. Detta ger en bild av den potentiella
efterfragan pa flygresande till/fran Visterds, och mot denna bakgrund kan vi pa ett mer
strukturerat sétt diskutera flygplatsens roll.

Den historiska flygefterfragan visar en trend som indikerar ndgot om framtiden. En viktig del
av uppdraget dr darfor att kartldgga flygverksamheten vid Visteras Flygplats for att visa hur
flygefterfragan har forindrats ver tiden.

Vilken roll som flygplatsen har i att erbjuda en god flygtillgidnglighet for olika grupper av
resendrer beror bland annat pé vilka alternativ som finns till att flyga till/fran Visterds. Med
utgangspunkt i den historiska utvecklingen av flyget till/fran Visterds, en bild av regionens
utveckling och potentiell flygefterfragan, och alternativen till Visteras sett fran olika
resendrers synvinkel, kan vi diskutera Visteras Flygplats betydelse och de eventuella
konsekvenserna for olika grupper av att ldgga ner verksamheten pa flygplatsen.
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2. Flygplatser och regional utveckling

2.1 God tillganglighet &r en av flera férutsattningar

Det finns flertalet studier genomforda i savil Sverige som internationellt som belyser
sambanden mellan god tillgéinglighet och regional utveckling. En generell slutsats frén dessa
studier #r att samband finns men att det &r ytterst svart att hitta mdtbara samband. Det dr
alltsd svért att med empiriska metoder mita och kvantifiera tillganglighetens betydelse for
den regionalekonomiska tillviixten, sysselsittningen, befolkningen eller den sociala
utvecklingen.

Det man normalt forsoker méta i dessa studier 4r dessutom inte effekten av ”god tillgéinglig-
het” i sig utan effekten av enskilda infrastruktursatsningar med syffe att oka tillgdngligheten
(for vissa grupper och/eller for vissa typer av transporter). For att samband mellan 6kad
tillgzinglighet och regional utveckling ska kunna pavisas &r det sdledes viktigt att det &r rétt
sorts tillgAnglighet, dvs. den tillgénglighet som efterfrigas, som studeras.

Den kanske storsta anledningen till varfor det dr empiriskt svart att hitta métbara samband
mellan tillginglighet och regional utveckling ir att god tillganglighet endast dr en av flera
faktorer som péverkar forutséttningarna for tillvixt. Eftersom orsakssambanden dr
komplicerade ir det svart att i en analys isolera de effekter som kan hénforas till Skad
tillgiinglighet. Effekten av okad tillgénglighet &r siledes beroende av huruvida de andra
forutsittningarna for tillvéaxt uppfylls.

Om det inte finns nigra forutsittningar for ekonomisk tillvéxt i regionen, kommer inte
infrastrukturinvesteringarna i sig att genererar tillvéxt, effekten kan t.0.m. vara den motsatta.
Diremot kan infrastruktursatsningar leda till stora effekter om den enda kvarvarande
flaskhalsen for tillvixt ér bristande infrastrukturkapacitet. I sidana fall kan en
“ketchupeffekt” uppsta nir tillgdngligheten okar.

For att bedoma sambanden mellan god tillgéinglighet och regional utveckling &r det siledes
ytterst viktigt att analysera infrastrukturinvesteringars roll som en av flera tgérder i ett paket
av atgirder som tillsammans skapar forutsittningar for god tillvixt, dir det framforallt ar
samspelen mellan olika &tgéirder och faktorer som bor analyseras.

2.2 Tidigare studier av flygplatsers paverkan

I Sverige har de gjorts ett flertal studier under de senaste 15 aren for att belysa flygets
betydelse for regional utveckling och sysselsdttning. Det finns 4ven internationella studier p&
samma tema. I det foljande redovisar vi ndgra av slutsatserna frén dessa studier.'

Resultaten fran studierna visar att det finns ett klart samband mellan god tillgéinglighet och
regional utveckling men att det ocksa finns en stor samstimmighet kring svérigheten att hitta
miétbara samband.

Vi utgér frén de litteraturdversyn som redovisas i Transek (2003), “Dala Airport och den regionala
utvecklingen”
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Foljande studier kan vara av sirskilt intresse

1.

1989-1990 gjorde professor Folke Snickars vid KTH pé uppdrag av Svenska
Kommunférbundet en undersokning som bl.a. omfattade fallstudier av flygplatserna i
Gillivare, Karlstad, Norrkoping, Linkoping och Trollhéttan. Snickars kan inte se nigot
entydigt monster som direkt kan forknippas med flygplatserna i de fem fallstudierna
forutom for Géllivare. Hir 4r bedomningen att flygplatsen medverkar till att ekonomisk
verksamhet kan fortsitta att utvecklas.

1999-2000 gjorde Luftfartsverket tillsammans med Linsstyrelsen i Kronbergs Lén en
studie av Vixjo flygplats med syftet att finna indikatorer och métt pa flygtransporternas
inverkan p4 den regionala utvecklingen. Arbetet inriktades pé att studera den regionala
utvecklingen i Kronoberg lin efter det att flygplatsen tillkommit 1975. Svérigheten att
identifiera orsakssamband ledde till att man stéllde sig frigan om vad som var “h&nan
eller figget”, dvs. var det den goda regionala tillvixten som skapade behov av en
flygplats i mitten av 1970-talet eller flygplatsen som bidrog till tillvéixten? Klart &r att
befolknings, sysselsittnings- och flygtrafikutvecklingen dkade kraftigare i Véxjo én i
nérliggande orter sdsom Halmstad, Kristianstad, Kalmar och Jénkoping.

NUTEK ledde under samma tid (1999-2000) en arbetsgrupp dir professor Borje
Johansson deltog. Aven NUTEK konstaterar att det &r svart att sl fast ett exakt métbart
samband mellan atgirder i transportsystemet och regional utveckling. Néar det géller
interregionala resor menar man att restiden fér en sirstillning, framférallt s minskar
resandet markant nér restiden &verskrider 3 timmar (enkel resa).

2002-2003 genomforde Rikstrafiken pé regeringens uppdrag en utredning med syftet att
ta fram ett analysverktyg som kan beskriva och motivera inréttandet av flygtrafik som ér
angeldgen av regionala politiska och ekonomiska skél.

Ovanstiende studier har gemensamt #r att de inte lyckats att objektivt méita sambanden

o

mellan tillginglighet och regional utveckling. I brist p& “objektivitet” har ett mer subjektivt
angreppssitt tillimpats, bl.a. med selektiva intervjuundersokningar och enkiter. De
intervjuundersékningar som gjorts har det gemensamt att man vént sig till personer i ledande
och resande befattningar och som har erfarenhet av hur sévil regionen som flyget fungerar.

Enligt intervjusvaren ir enskilda infrastruktursatsningar sdsom forbattrade flygforbindelser
otillriicklig for att skapa regional utveckling. Satsningar pa utbildning och forskning samt
stimulans av foretagsutvecklingen sigs vara vil sd viktigt som infrastrukturen och
transportsystemet. Aven konferensverksamhet, kultur- och turismsatsningar ndmns i
sammanhanget.

Nir det giller flygets inverkan p& den regionala utvecklingen sa framstér det tydligt att ju
mer respondenterna utnyttjar flyget desto viktigare anser man att flyget dr for regionens
utveckling. Likas framstar flygets vikt tydligare i regioner som ligger pa ldngt avstind frén
Stockholm. Ménga ser flyget som en nddvéndighet for att fa foretag att etablera sig 1
regionen.

15



Det finns inte ndgon stark uppslutning bakom subventionerande biljettpriser bland de
intervjuade. Andra atgirder anses oftare mer vérdefullt att satsa pa, dédr turtéithet dr den
atgird som klart prioriteras.

Etablering av nya utrikeslinjer berdrs i en del av undersokningarna. I Ostersund ser man i
forsta hand Trondheim som en intressant destination medan man i Ronneby blickar 6ver
Ostersjon mot Polen och Baltikum. I Mora 4r det mest angeldget att behalla
Stockholmslinjen eftersom den anses vara av stor betydelse for kommunen. Den tidigare
direktlinjen Mora-Stockholm foredras framfor den nuvarande via Dala Airport pd grund av
kortare totalrestid.

Transek sammanfattar de 5 redovisade undersokningarna i en mening: for att skapa en
positiv regional utveckling, #r en flygplats i regionen ett nédvindigt villkor, men flygplatsen
ir bara en av flera viktiga tillvéxtfaktorer.

2.3 Betydelsen for Vasterasstudien

Sambandet mellan god tillginglighet” och regional utveckling #r enligt ovanstiende
litteratur svArt att méta. En generell slutsats dr dock att enskilda infrastruktursatsningars
paverkan pé den regionala utvecklingen beror dels pa huruvida det finns andra
forutsittningar for ntveckling i regionen, dels p vilken slags tillginglighet som efterfrigas.

Vi kan sammanfatta diskussionen genom att séga att en flygplats betydelse for den regionala
utvecklingen beror pa foljande faktorer:

- Sambandet mellan god tillgéinglighet och regional utveckling.

- Behovet av dkad tillginglighet. Aven om god tillginglighet &r en avgorande
forutsittning for regional utveckling, ér infrastruktursatsningar betydelsefulla endast om
nuvarande tillginglighet &r undermélig.

- Betydelsen av god flygtillginglighet. Betydelsen beror pa relationen mellan efterfrigan
pa flygtransporter och efterfrigan pa land- och sjotransporter.

- Enflygplats betydelse for att skapa god flygtillginglighet. Flygplatsens betydelse beror
pé vilka flygmdjligheter som finns fran andra flygplatser.

Den lirdom vi kan ta med oss i studien av Visterds Flygplats 4r att studien bor innefatta
foljande delar:

1. De allménna forutsittningarna for regional utveckling: Hur har néringslivet utvecklats
over tiden, vilka branscher gér framat, r niringslivet tillvdxtorienterat, hur har
sysselsittningen och befolkningen utvecklats, vilka trender ser vi och hur ser de
framtida forutséttningarna ut?

2. Behovet av 6kad tillgiinglighet for regional utveckling: Finns det nigra sérskilda
flaskhalsar som behtver byggas bort, for att sikerstilla en god tillginglighet? Vilka
transportmedel berors i sd fall?
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Flygets betydelse for att skapa god tillginglighet: Beror pé i vilken utstrdckning som
flygtransporter efterfrgas i forhallande till efterfrdgan pa land- och sjdtransporter.

Betydelsen av Visterds Flygplats: Beror pa konkurrensen frén Arlanda och
mojligheterna att resa pa vig och jarnvig.
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3. Utvecklingen i Vasteras

I det nedanstiende beskriver vi utvecklingen av befolkningen, sysselsittningen och
niringslivets struktur i Visterasregionen. Syftet 4r att ge en bild av den potentiella
efterfrigan pa transporter och flygtillginglighet. Ar regionen expansiv med en Skad
befolkning och en god tillviixt inom branscher dir téta kontakter med andra regioner ar
vanliga, finns det helt andra behov av en god flygtillgénglighet 4n om regionen har en
negativ tillviixt i sdvil befolkning som sysselséttning och dér néringslivet har fokus pé
mognande branscher. I beskrivningen av Visterdsregionens utveckling utgér vi i forsta hand
fran rapporten "Befolkning och arbetsmarknad i Vistmanlands 14n 2010” som Lénsstyrelsen
i Vistmanlands lén tagit fram.

3.1 Befolkningsutveckling

Befolkningsutvecklingen beror pa foréndringar i nettoflyttning, fodelsetal och dodstal. Figur
3.1 visar nettoflyttningen for Visterds och Vistmanlands ldn 1997-2003. Som framgér av
figuren #r det i forsta hand Visterds som har haft en positiv inflyttning under perioden,
ovriga kommuner har haft en negativ inflyttning tills 2001. Virt att notera &r att inflyttningen
till Visteras har mattats av sedan 2001 medan inflyttningen till 6vriga kommuner véxer.

Figur 3.1 Nettoflyttning for Vasteras kommun och Véstmanlands Lan 1993-2003.
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Ser man pé nettoflyttningen i relation till befolkningen blir Visterds dominans under
perioden dnnu tydligare.
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Figur 3.2 Nettoflyttning i relation till befolkningen 1993-2003.
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Prognosen for perioden 4r att nettoinflyttningen i genomsnitt Skar med 715 personer per ar
till Visterds och 1 024 personer per 4r till linet, dvs. en fortsatt dominans for Vésterds men
dir dven de kringliggande kommunerna kommer att vixa.

I Figur 3.3 visar vi den befolkningsutvecklingen 1997-2003 och prognostiserad utveckling
2003-2020. Vi ser att Visteris dominerar men att #ven de vriga kommunerna forvéintas fa
en positiv befolkningsckning under perioden till 2020, framfGrallt efter 2010.

Figur 3.3 Befolkningsutveckling 1997-2003 och prognos for 2003-2020.
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3.2 Sysselsattning

Den regionala utvecklingen kan beskrivas pa olika sitt, t.ex. i termer av sysselsdttningens
utveckling. Sysselséttningen i en kommun kan i sin tur beskrivas med hénsyn till antingen
nattbefolkningen eller dagbefolkningen. En person kan bo i en kommun men arbeta i en
annan. Skillnaden mellan sysselsatt dagbefolkning och sysselsatt nattbefolkning forklaras
alltsa av pendling.

I tabellen nedan redovisas utvecklingen av utpendlingen fran Visterds mellan 1997 och
2003. Vi ser att en relativt stor andel av utpendlarna har sin arbetsplats i Stockholms 14n och
att iven den procentuella har varit som storst till Stockholm under perioden. Aven Orebro
har en stor okning. Att pendlingen till Stockholm har dkat med 76 % under 5-&rsperioden
beror sannolikt bland annat pa forbéttrade vig- och jarnvigsforbindelser. Vért att notera dr
att utpendlingen till kommuner som Stockholm, Uppsala och Orebro minskade négot mellan
2002 och 2003, medan den totala utpendlingen Skade under perioden.

Tabell 3.1 Arbetspendling fran Vasteras 1997-2003

Fran Till gg:ladllare S:::ac‘illare ::rtlzllare Srl:tl;l97-03 Okn %
1997 2002 2003

Vasteras | Stockholms lan | 1592 2835 2795 1203 76%
Hallstahammar | 670 742 778 108 16%
Eskilstuna 566 695 754 188 33%
Enkoping 361 443 485 124 34%
Surahammar 264 338 380 116 44%
Sala 278 335 297 19 7%
Képing 356 333 365 9 3%
Uppsala 214 293 263 49 23%
Orebro 110 186 180 70 64%
Goteborg 93 124 134 41 44%
Ovriga 1134 1443 1503 369 33%
TOTALT 5638 7767 7934 2296 41%

[ Tabell 3.2 ser vi att dven inpendlingen har dkat 1997-2003 men inte i samma takt som
utpendlingen. Under hela perioden har samtidigt inpendlingen varit storre dn utpendlingen,
men skillnaden har alltsd krympt. Denna utveckling kommer att fortsitta fram till 2020:
s&vil in- som utpendlingen kommer att Ska men gapet kommer att minska.
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Tabell 3.2 In- och utpendling till/fran frdn Vasterds 1997-2020

Antal 1997 2003 2010 2020
Inpendling 8981 10374 11925 13012
Utpendling 5638 7934 9408 11265
Nettopendling 3343 2440 2517 1747

Att pendlingen mellan kommuner dkar kan vara ett tecken pa ett dynamiskt néringsliv. Nér
pendlingen okar 4r det ocksa vanligt att sysselsittningen okar.

Figur 3.4 visar sysselsittningsutvecklingen bland dagbefolkningen i Visterds 1997-2003 och
i Figur 3.5 redovisas Lénsstyrelsens prognos for 2002-2020. Statistiken visar en relativt
stadig okning under perioden 1997-2003. Virt att notera 4r att sysselséttningen minskade
mellan 2002 och 2003, vilket stir i motsats till Léansstyrelsens prognos. Det &r svart att utldsa
négot frin denna nedgéng eftersom enstaka avvikelser frdn prognoser &r vanliga. Vér
beddmning ir att det finns goda chanser for en fortsatt Skning i sysselsittningen i Visterds
till 2020.

Figur 3.4 Sysselsattningsutvecklingen i Véasteras 1997-2003
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Figur 3.5 Prognostiserad foréndring i sysselséttningen 2002-2020
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3.3 Naringslivets struktur och tillvaxt

Det har inte funnits utrymme att inom ramen for detta uppdrag gora nagra djupare analyser
av niringslivets struktur och hur denna struktur har utvecklats. Vi vill 4ndé visa den prognos
som Liansstyrelsen har gjort och kortfattat diskutera innebdrden. I Tabell 3.3 redovisar vi den
férvintade utvecklingen inom ett urval av branscher dels for dels riket och dels f6r LA-
regionen Visterds. Uppgifterna for riket dr hiimtade frén LU medan tillvéxttakten for
Visterds baseras pa Lénsstyrelsens prognos.

TvA intressanta slutsatser kan dras fran tabellen. Dels forvéntas tillvixten i sysselséttningen
bli hdgre i Visterds 4n i dvriga riket, dels forvintas Visterds genomga en storre struktur-
omvandling #n &vriga riket. I Visterds ser vi t.ex. en relativt stor nedging i stil- och
metallverk och i metall- och maskinvaruindustri, och en relativt stor uppgéng i byggindustri,
hotell och restaurang, parti och detaljhandel, uthyrning och foretagsservice samt utbildning
och hilsovard. Om Linsstyrelsens prognos 4r korrekt &r det ett ytterligare tecken pé att det
finns en god dynamik i Visterds néringsliv. En sddan dynamik gar ofta hand i hand med en
tillviixt i sysselsittningen, en utveckling dir sysselsittningen i mognande branscher krymper
medan sysselsdttningen i nya teknikintensiva branscher kar, vilket prognosen for Visterds
visar.
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Tabell 3.3 Den prognostiserade utvecklingen f6r olika branscher i riket och i Vasteras

Bransch Tillvaxttakt riket (LU) | Tillvéxttakt LA Vésteras (Lst)
Livsmedels- och dryckesvaruindustri 0.984 1.020
Stal- och metallverk 0.993 0.973
Metalivaruindustri 0.999 0.985
Maskinvaruindustri 0.999 0.994
Transportmedelsindustri 0.999 0.970
El-, gas- och varmeverk 0.983 0.993
Vatten- och reningsverk 0.983 0.993
Byggindustri 1.000 1.010
Hotell o restaurang 1.0083 1.008
Parti- och detaljhandel 1.003 1.013
Uthyrning och féretagsservice 1.003 1.013
Utbildning, halso- och sjukvard 1.003 1.015

3.4 Efterfragan pa flygtillganglighet

Nettoflyttningen till Véstmanland har varit positiv sedan 2000, speciellt i Visterds, och
trenden forvintas fortsitta. Detsamma giller befolkningstillvixten. Aven sysselséttningen
har haft en god tillviixt i Visters, och dven dessa trender forvintas fortsitta. Enligt
Linsstyrelsens prognos ir det framforallt kunskapsintensiva tjinstendringar som kommer att

viixta i Visterds jamfort med riket.

Tillviixt i befolkning och sysselsittning och en strukturomvandling inom néringslivet med en
okad koncentration pa kunskapsintensiva tjénstenéringar innebir att efterfrigan pd
transporter till/frin Visterds kommer att ka under den kommande 10-15-drsperioden.
Strukturomvandlingarna kan innebéra en sérskilt stor efterfragedkning bland
persontransporterna och dérmed ocksd pd en god flygtillginglighet. Den stora fragan dr
emellertid om Visteras Flygplats dr nddvéndig for att skapa sddan tillginglighet.
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4. Flygresandet vid Vasteras Flygplats

I det nedanstdende kartlagger vi flygresandets utveckling vid Visteras flygplats. Vi beskriver
i ett forsta steg utvecklingen i antalet landningar/avgéngar och antalet passagerare som flyger
till/fran Vasteras fran/till olika destinationer i Sverige och utomlands. I ett andra steg
beskriver vi vilka det dr som flyger och varfér. Exempelvis férdelningen mellan privatresor
och tjinsteresor, flygresans syfte, om resenirer som flyger frn London till Visteras ar
svenska turister p4 hemresa eller brittiska turister pd utresa, om de personer som anlédnder till
Visterds p4 sin utresa har Visterds som slutdestination eller om de fortséitter till Stockholm,
om de turister som har Stockholm som slutmal reser direkt eller Svernattar i Visterds etc.
Syftet 4r att visa omfattningen och inriktningen pa flygutbudet och flygefterfragan och i
mojlig utstrickning beskriva profilen pa de flygresor som gors.

4.1 Destinationsutbudet

Den flygtillginglighet som en flygplats kan erbjuda beror pa sdvil antalet destinationer som
antalet avgangar till respektive destination. Visterds har idag endast tvd utrikesdestinationer,
Kopenhamn och London, och ingen inrikesdestination (trafiken till Malmd lades ner under
2005). Skavsta flyger till 22 destinationer och har en storre ligprismarknad (Ryan Air) én
Visterds. Bromma har sammanlagt 11 destinationer, huvudsakligen inrikes, medan Arlanda
flyger till Gver 100 olika destinationer. De regionala referensflygplatserna J onkoping och
Karlstad har liksom Visteras tva destinationer, varav en &r inrikes.

Tabell 4.1 Antal destinationer, kvartal 3, 2005

Flygplats Inrikes | Utrikes Totalt
Arlanda 35 75 110
Vasteras® 0 2 2
Skavsta 0 22 22
Bromma 9 2 11
Jonkdping 1 1 2
Karlstad 1 1 2

I figuren nedan ser vi utvecklingen av destinationsutbudet 2000-2005. Notera att Visteras
flog till sex olika destinationer 2003, idag endast till tva. For Skavsta har antalet
destinationer dkat fran tva till 22 under samma period. '

! Siffrorna for 2005 avser kvartal 3, for ovriga ar kvartal 1. Detta giller &ven efterfoljande figurer.
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Figur 4.1 Antal destinationer 2000-2005
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I Figur 4.2 redovisas utvecklingen av antalet avgéngar per vecka 2000-2005. Vi ser att for
Visterds har antalet avgingar mer 4n halverats under perioden. Jénkoping har en liknande
utveckling. For Skavsta #r utvecklingen mycket positiv.

Figur 4.2 Antal avgangar per vecka 2000-2005
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Visteras flyger till tvé destinationer, London och Képenhamn. I Figur 4.3 visas utvecklingen
av avgangar till Képenhamn.
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Figur 4.3 Antal avgéngar per vecka till Kdpenhamn 2000-2005
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Nir det giller avgangarna till Kopenhamn ser vi att Visteras har haft en mycket negativ
utveckling, en utveckling som kan jimforas med J6nkdping. Antalet avgéngar per vecka fran
Visteras har minskat frin 27 till 6 mellan 2000-2005. Fér dem som vill flyga Visteras-
K6penhamn 6ver dagen finns en avgangstid tidigt pd morgonen och en tid for resan tillbaka
sent pa kvillen. Frén Arlanda finns i genomsnitt 17 avgéngar per dag, dessutom erbjuder
Arlanda billigare flygresor.

Nir det giller Londontrafiken har utvecklingen varit mer positiv for Visterds. Sedan Ryan
Air bérjade trafikera linjen har antalet avgangar dkat frén 7 till 12 per vecka. Antalet
avgéngar fran Skavsta ir 18 och frin Arlanda 79. Nir det giller flygpriserna kan emellertid
inte Arlanda konkurrera. Det 4r ocksd av denna anledning som en stor andel av resenérerna
som flyger via Visterés eller Skavsta har Stockholm som slutdestination eller avreseort.

Figur 4.4 Antal avgangar per vecka till London 2000-2005

100

90

80 -

70

60

50

40 1

30 -

Skavsta Vesterés Arlonda

26



4.2 Starter och landningar

Antalet landningar i Sverige med linjeflyg och charter har minskat sedan 2001. En liknande
nedging syns internationellt. I sdvil Sverige som internationellt ser vi samtidigt en uppgéng
mellan 2003 och 2004. Det forefaller som att flygmarknaden &r pé vig att 4terhéimta sig.
Utvecklingen for Visterds ser annorlunda ut. Mellan 2000 och 2003 skedde inga stdrre
forindringar i antalet landningar, utvecklingen var alltsd mer positiv &n for resten av Sverige.
Diremot har antalet landningar pa Visters reducerats kraftigt 2003-2004, vilket alltsa stir i
direkt motsats till utvecklingen i &vriga Sverige och internationelit.

Figur 4.5 Antal landningar i Sverige med linjeflyg och charter 1997-2004
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Figur 4.6 Antal landningar i Vasteras med linjeflyg och charter 1997-2004
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1 Figur 4.7 ser vi utvecklingen av Visteras andel av det totala antalet landningar i Sverige
1997-2004. Vi ser att andelen 6kade under perioden 1997-2003 for att sedan minska kraftigt
2003-2004. Det giller for savil utrikes- som inrikestrafiken. Idag har inte Visteris nigon
reguljdr inrikestrafik.

Figur 4.7 Vasteras andel av landningar i Sverige 1997-2004
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Tabellen nedan ger en mer detaljerad bild av utvecklingen av starter och landningar pd
Visterds. Forutom skolflyget och militirflyg ser vi en generell nedgéng de senaste aren.

Tabell 4.2 Starter och landningar, linjetrafik och ej regelbunden trafik, Vasterds 1997-2004

Ar Utrikes trafik Inrikes Taxiflyg Aerial | Privatflyg | Skolflyg | Miltar | Summa
Europa | Owrigt Utrikes | Inrikes | work totalt
1997 | 1245 0 1120 147 1217 35 1849 6994 0 12607
1998 | 1334 0 1692 86 1304 48 1837 7486 0 13787
1999 | 1718 1 2056 112 2522 14 2228 6469 0 15120
2000 1768 0 1673 3 43 49 2709 6205 0 12450
2001 1854 0 1714 13 54 91 2745 12219 18 18708
2002 1754 2 1837 9 41 80 2753 12604 65 19145
2003 | 1778 5 1538 5 51 117 2157 10788 61 16500
2004 1337 29 906 4 47 71 1939 13174 92 17599
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4.3 Flygresandet

Utvecklingen av antalet passagerartrafiken ér delvis annorlunda n utvecklingen av antalet
landningar, &tminstone for Visterds. For Sverige ser vi en nedgéng i passagerartrafiken
2001-2003 men en Aterhémtning 2003-2004, for Visterds ser vi en uppgéng i passagerar-

trafiken under hela perioden 200-2004.

Figur 4.8 Passagerartrafik i Sverige 1997-2004
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Figur 4.9 Passagerartrafik i Vasteras 1997-2004

Visteras: Passagerare i linjetrafik och charter 1997-2004
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Figur 4.10 Vésteras andel av passagerartrafiken i Sverige 1997-2004
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Virt att notera #r att det endast dr utrikestrafiken med Ryan Air till London som har
utvecklats positivt, trafiken till Képenhamn har inte samma utveckling och inrikestrafiken
har haft en mycket negativ utveckling 6ver hela perioden (och ér idag noll).

I Tabell 4.3 visas forindringen i passagerartrafiken mellan 1998-2004. Vi ser att sedan Ryan
Air startade Londontrafiken 2001 har antalet resor till London 8kat med nérmare 50 % varje
&r, fran 70 000 passagerare 2001 till 211 000 passagerare 2004. Under samma tidsperiod har
den 6vriga trafiken minskat dramatiskt fran 115 000 till 31 000 passagerare. Ar 2004 hade

Ryan Air hela 87 % av trafiken pa Visteras.

Tabell 4.3 Passagerartrafik i linjetrafik och charter i Vasteras 1998-2004

Ar London Ovrig utrikes Total utrikes Inrikes Totalt
1998 0 70123 70 123 25 952 96 075
1999 0 78 999 13%| 78999  13% 28 566 10% 107565 12%
2000 0 80 518 2% 80 518 2% 33108 16% 113626 6%
2001 70 270 81 809 2% 152079 89% 33 223 0% 185302 63%
2002 102 643 46%) 65315 -20% 167958  10% 22080 -34% 190038 3%
2003 145 689 42%) 37198 -43% 182887 9% 14697 -33% 197584 4%
2004 211 501 45% 21037 -43%| 232538 27% 9838 -83% 242376 23%
2005 ? 18 000"  -14% ? ? ?

* Prognos for Képenhamnstrafiken 2005. Kalla: Visterds Flygplats.

4.4 Den potentiella flygefterfragan

Antag att Visterfisborna i genomsnitt reser lika mycket som befolkningen i 8vriga Sverige.
Detta #r ett rimligt antagande om vi utgdr frin att Visteras har en liknande befolknings-

struktur och en liknande struktur p niringslivet som 6vriga Sverige. Av den tidigare
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diskussionen verkar Visters ha ett niringslivsklimat som ér till och med mer tillvixt-
orienterat #n riksgenomsnittet, vilket i s fall kan tyda pa att antalet efterfragade flygresor
per capita eller sysselsatt i Viisterds dr ndgot storre dn riksgenomsnittet.

I Figur 4.11 och Figur 4.12 ser vi utvecklingen av passagerartrafiken per capita och
sysselsatt for trafiken p& Visteras Flygplats i forhallande till de boende och sysselsatta i
Visterds (samt LA Viisterds och Vistmanland) och for trafiken pa rikets samtliga flygplatser
i forhallande till Sveriges totala befolkning och sysselsittning. Skillnaden mellan staplarna
indikerar att en relativt stor andel av de flygresor som de boende och foretagen i Visterds
kommun efterfrégar sker frin andra flygplatser dn Visterds Flygplats.

Figur 4.11 Passagerartrafik per capita 1997-2004
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Figur 4.12 Passagerartrafik per sysselsatt 1997-2004

Passagerartrafik per sysselsatt

= Vasteras

® LA Vasteras
0O Vastmanland
O Riket

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

31



Figur 4.13 visar hur stor passagerartrafiken pa Visterds Flygplats skulle bli om alla i
Visterds (samt LA Visterds och Vistmanland) gjorde alla sina flygresor frin Visterés
Flygplats och om antalet resor per capita motsvarade riksgenomsnittet. Bilden visar infe
efterfrigan pa flygtrafik till/frn Visterds eftersom det finns stora variationer i flygutbudet
mellan Visterds och Arlanda och eftersom tillgéingligheten !l Visterds Flygplats kan variera
beroende pé var i Vistmanland som personen ifriga bor eller arbetar. Det ger dock en grov
bild av Viisterisbornas totala efterfrigan pa flygresor och visar att en stor del av flygresorna
gar fran andra flygplatser sdsom Arlanda.

Figur 4.13 Potentiell flygefterfragan for Vasteras
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Att en stor andel av flygresorna som Visterfsborna gor gér via Arlanda framgér ocksa av en
resvaneundersokning som Arlanda gjort. Figur 4.14 nedan baseras pa denna undersokning
och visar antalet passagerare som ankommer eller avgr frin Arlanda som har sin startpunkt
for resan i Arboga, Avesta, Enkoping, Eskilstuna, Fagersta, Hallstahammar, Heby, Kungsor,
Koping, Norberg, Sala, Skinnskatteberg, Surahammar eller Visteras. Vad som inte framgér
av figuren #r att under perioden hade 25-30 procent av resendrerna Visteras som sin hemort.
Det innebiir ca 50 000 — 70 000 resor av Visterdsbor frén och till Arlanda per r.
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Figur 4.14 Antal ankommande och avgaende passagerare fran Arlanda som startar sin resa i

Vastmanland
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I Figur 4.15 nedan jamfor vi denna statistik med den statistik vi tidigare visat for Vésteras
Flygplats. Virt att pdpeka ér att en relativt liten andel av dem som flyger till/frin Vésterds dr
personer som bor i eller foretag som ér verksamma i Visterds. Fér Londontrafiken med Ryan
Air ér t.ex. 5 % personer som bor i Vésteras.

Figur 4.15 Passagerartrafik pa Vasteras och Arlanda 1999-2004
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Under antagandet att ca 5 % av den totala passagerartrafiken till/frn Visterés utgors av
personer bosatta eller verksamma i Visterds ser vi alltsd att huvuddelen av Viésterdsbornas
resor gors frin Arlanda (staplarna till vinster for respektive ar utgors till 25 % av
Visterdsbor medan motsvarande siffra for staplarna till hoger ir 5 %).

Nir det giller Londontrafiken finns det inte lika stor konkurrens mellan Visterds och
Arlanda. Ar 2004 gjorde de boende i Visterdsregionen ca 10 000 resor till/frin London via
Arlanda. Samma &r var motsvarande siffra via Visteras Flygplats drygt 210 000 resor (av
vilka allts& 5 % eller ca 10 500 &r boende i Visterds kommun).

45 Vilka reser och varfor?

Om vi utgér frin statistiken s& forefaller det som att Visteras konkurrenskraft géller framst
lagprisflyg till London. I detta avsnitt ska vi kortfattat redovisa resultatet frin en omfattande
marknadsundersskning som Mélardalens hogskola gjort med syfte att kartligga resandet
med Ryan Air.

Frén undersckningen framgér att av dem som flyger frén Visteras &r 65 % Svenskar och 35
% Britter. Den storsta dlderskategorin 20-29 ar f6r b&de Svenskar och Britter. Vildigt fa
personer ir yngre 4n 19 eller #ldre én 60. Britterna 4r generellt ndgot yngre dn Svenskarna.

Nir det giller de Svenska resenérerna r ca 2/3 mén och 1/3 kvinnor. For Britterna &r
fordelningen jamn med ca 1/2 vardera. Den enskilt storsta gruppen bland Svenskarna dr

studenter med 28 %. Bland Britterna 4r den storsta gruppen privat anstillda med en andel pd
42 %.

Av Svenskarna #r 32 % bosatta i Stockholm, ca 5 % vardera i Uppsala och Orebro, ca7 % i
Visterds och ytterligare 5 % i Vésters ndromrade, 32 % i annan Svensk ort. Eftersom 65 %
av de totala resendrerna ir Svenskar innebir det att mindre #n S % av resorna gors av
personer bosatta i Visteris.

Syfte med resan varierar. For Svenskarna dr drygt 90 % privatresor, av vilka majoriteten
avser semester eller besok av vinner/familj. Britterna har en mindre spridning och storre
andel tjinsteresendrer. En mer detaljerad bild visas nedan.

Tabell 4.4 Syftet med resa till/irdn London med Ryan Air

Svenskar Britter
Tjénsteresor 8 28
Semester 35 35
Besoka van/familj 22 27
Kultur, idrott 6 0
Mellanlandning 8 0

Virt att notera ir ocks4 att av de Britter som flyger till/fran Vésterds har 62 % Stockholm
som slutdestination och 17 % Visterds. Londontrafiken #r séledes inte helt betydelselds for
turismen i Visteras. Britterna gor emellertid endast 35 % av resorna. Det innebér att ca 6 %
av resorna ir Britter som besoker Visteras.
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I en annan marknadsundersokning som gjordes pa Luftfartsverkets uppdrag 2003
intervjuades 15 kommuner, 65 foretag och 6 affirsresebyrder i regionen. Sammanlagt
intervjuades 115 personer dér syftet var att kartligga attityderna till Visteras Flygplats och
kommunernas och foretagens flygvanor.

En av slutsatserna var att industrikonjunkturen, hard konkurrens och tuffa sparbeting har
riktat foretagens uppmérksamhet pé reskostnaderna. Stora foretag har halverat antalet resor
och det giller idag att resa till ligsta mojliga kostnad och minsta mojliga tidsspill. Bland
annat nAmns att Arlanda och i viss man Skavsta kan erbjuda foretagen billigare resor,
flexiblare tidtabell och ofta direktflyg till slutdestinationerna. For att bromsa nedgéngen i
Kopenhamnstrafiken pa Visterds Flygplats 4r det enligt undersokningen en forutséttning att
det etableras en kvillstur frin Kopenhamn till Visterds och att det sker en utjimning av
prisskillnaderna mellan Kgpenhamnsresorna fran Arlanda och Visteras Flygplats.

Niringslivet i Visterds har en tradition av smé och medelstora industriféretag med gamla
anor. ABB ir fortfarande strst med ett stort antal avknoppade foretag runt om i regionen.
Det utlindska fdgandet #r patagligt, speciellt Finland. Det finns en stor efterfrigan pd
specialkompetens som anses vara svarrekryterad. Konkurrens frin ldglonelander okar vilket
leder till en pressad situation for manga foretag.

Sparkraven #r hirda och det sldr mot tjinsteresorna. Under senaste aren har dominerande
foretag i regionen minskat sitt resande med 40-50 % och fa planerar att dka sitt resande. Det
finns en okad efterfrigan pa att kunna resa tur och retur samma dag, krav pa direkiflyg,
flexibla tidtabeller och korta vintetider vid eventuella mellanlandningar (och billiga
biljetter). Konkurrens frén Arlanda, Skavsta och Bromma har 6kat, beroende pa deras tkade
utbud samt forbittrade kommunikationer till/fran dessa flygplatser

De intervjuade kommunernas tjéinstemén och fortroendevalda reser enligt undersdkningen i
begriinsad omfattning och mycket séllan via Visterds Flygplats. Det finns en angeldgenhet
om att bibehalla en regional flygplats i Visterds men liten vilja till att ge mer 4n ett verbalt
stéd. Beslut om tjinsteresor tas dessutom pé en hgre niva i foretagen én tidigare

De storsta fordelarna med Visterds Flygplats r nidrheten, att Kopenhamnstrafiken ger
mojligheter, att det gér att resa till Europa och hem p& samma dag, Ryan Airs utbud till
London, samt att det #r enkelt och bekvimt. De storsta nackdelarna 4r att det saknas en tidig
kvillstur frin Kopenhamn, att ankomsttiderna i Képenhamn inte passar alla destinationer,
langa vintetider, hogt pris for flygbiljetter, daligt utbud av direktflyg, brist pd konkurrerande
flygbolag etc. Fordelarna med Arlanda #r saledes att det finns fler konkurrerande flygbolag,
bittre tillging till billigare resor, fler avgangar och ankomster, direktflyg till manga
destinationer, stora och snabba flygplan. mdjlighet att komma hem pé kvillen och
jarnvigsforbindelser till och fran flygplatsen.
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5. En partiell kalkyl fér Véasteras

I detta avsnitt redovisas en partiell regionalekonomisk kalkyl dér vi har avgrinsat oss till att
beriikna konsekvenserna av en nedlidggning av Visteras Flygplats for aktorer i Visteras. Vi
har beriiknat konsekvenserna for besoksnéringen i Visterds, som paverkas negativt pga.
minskad turism, och for de boende och foretagen i Visteras som efterfragar flygresor, som
paverkas negativt pga. hogre reskostnader.

5.1 Berakningsférutsattningar

For att beriikna effekterna av en nedliggning dr foljande steg nodvindiga:

a Bestim vilka slags effekter som ska ingd i beréikningarna

Q Bedom hur utvecklingen kommer att se ut om flygplatsen inte liggs ner
a Beddm hur utveckling paverkas av en nedldggning

I det nedanstiende har vi gjort berdkningar pa foljande effekter:

a Intiikter for besoksnéringen i Visterds

m| Resekostnader for boende och foretag i Visterds

For Visteras del 4r det dessa effekter som dr mest betydelsefulla. Vi behover alltsd veta hur
besoken till Visterds paverkas, vad foljderna blir for de besoksrelaterade néringarna, samt
hur féretag och boende i Visterds som efterfragar flygresor paverkas av en nedlidggning.

Destinationsutbudet

Visterds har idag endast tva utrikesdestinationer, Kopenhamn och London, och ingen
inrikesdestination (trafiken till Malmé lades ner under 2005). Om Viésterds Flygplats infe
laggs ner utgér vi frin att bdda dessa destinationer kommer att finnas kvar, dédremot
tillkommer inga destinationer. Vid en nedldggning forsvinner givetvis bida destinationerna.

Flygresandets utveckling

I tabell 4.3 ovan redovisades forindringen i passagerartrafiken pa Visteras Flygplats 2001-
2004. Sedan Ryan Aiir startade Londontrafiken 2001 har antalet resor till London 8kat med
nérmare 50 % varje &r, frin 70 270 passagerare 2001 till 211 501 passagerare 2004. Under
samma tidsperiod har den 6vriga utrikestrafiken minskat dramatiskt, frén 81 809 till 21 037
passagerare. Ar 2004 hade London (Ryan Air) 91 % av utrikestrafiken pa Visteras medan
Kopenhamn hade 9 %.

Vi har utgétt frén att om flygplatsen inte liggs ner kommer den arliga passagerartrafiken
till/fran London att motsvara trafiken 2004, dvs. en fortsatt volym pa 211 501 enkelresor
Visteris-London. For linjen Visterds-Kopenhamn har vi utgatt frin prognosen for 2005,
dvs. en fortsatt volym pa 18 000 enkelresor.
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Fordelningen av Londontrafiken

De antaganden vi gjort vad giller Londontrafiken baseras pa ovanndmnda marknads-
undersokning som Milardalens hogskola har gjort med syfte att kartldgga resandet med
Ryan Air. Frin undersdkningen framgér att av dem som flyger frén Visterds ér:

| 65 % Svenskar
a 35 % Britter.

Av Svenskarna ar:

m} 32 % bosatta i Stockholm
Q 7 % bosatta i Visterds

m] 90 % privatresenédrer

Q 10 % tjdnsteresenirer

Eftersom 65 % av de totala resenéirerna ér Svenskar innebér det att 4,55 % av resorna gors av
personer bosatta i Visterds. Totalt gors 211 501 resor per ar, vilket innebér att Visterdsborna
gor totalt 9 623 enkelresor varje ar. Av dessa resor bedoms 8 661 vara privatresor och 962
affirsresor.

Av Britterna:

o har 62 % Stockholm som slutdestination
a har 17 % Visterds som slutdestination
o dr 70 % privatresenirer

Q ir 30 % tjansteresenérer

Med en andel pa 35 % gor Britterna siledes totalt 74 025 enkelresor till och frén Visterds
Flygplats varje ar. Av dessa har 17 % eller 12 584 Visterds som slutdestination. Sdledes gor
Britterna 8 809 privatresor och 3 775 affirsresor (enkelresor) till och fran Visterés varje ar.

Vi har alltsi utgatt frin att om flygplatsen infe liggs ner s kommer den rliga
passagerartrafiken mellan Visterds och London att fordela sig enligt f6ljande:

O Visterisbor gor 9 623 enkelresor varje ar mellan Visterds och London. Av dessa ér
8 661 privatresor och 962 affirsresor.

O Britter gor 12 584 enkelresor varje ar mellan Visteras och London, dér Visterds &r
slutdestinationen for utresan. Av dessa ér 8 809 privatresor och 3 775 affirsresor.

Férdelningen av Képenhamnstrafiken

Nir det giller Képenhamnstrafiken har vi utgatt fran foljande antaganden.
Av dem som flyger linjen Visterds-Kopenhamn ir:

a 90 % Svenskar
Q 10 % Ovriga nationer
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Av Svenskarna har vi antagit att:

a 65 % ir bosatta i Visterds (kommun)
Q 95 % av dessa dr affirsresor
a 5 % privatresor

Eftersom 90 % av de totala resenérerna antas vara Svenskar och 65 % av dessa ir
Visterdsbor innebér det att ca 60 % av resorna gors av personer bosatta i Visterds. Om vi
utgar frin prognosen for 2005 gors totalt 18 000 resor per &r, vilket innebér att Viésterdsborna
gor totalt 10 530 enkelresor varje ar. Av dessa dr 10 530 affarsresor och 530 privatresor.

Av vriga nationer:
] har 95 % Visteras som slutdestination

o dr 100 % tjéinsteresenirer

Med en andel pa 10 % gor personer fran dvriga nationer 1 800 enkelresor till och frén
Visteras Flygplats varje &r. Av dessa har 95 % eller 1 710 Visterds som slutdestination.
Séledes gor personer frén Gvriga nationer 1 710 affdrsresor (enkelresor) och inga privata
resor till och fran Visterds varje ar.

Vi har alltsé utgétt fran att om flygplatsen infe laggs ner s kommer den arliga
passagerartrafiken mellan Visterds och Kopenhamn att fordela sig enligt foljande:

O  Visterasbor: 10 530 enkelresor varje ar mellan Visteras och Képenhamn. Av dessa dr
10 000 affarsresor och 530 privatresor.

o Ovriga nationer: 1 710 enkelresor varje ar mellan Képenhamn och Visterds dér
Visteras ir slutdestinationen for utresan. Av dessa dr samtliga afférsresor.

Utlandska besodkares utgifter

Vi utgér frén de uppgifter som Turistdelegationen sammanstéllt av Brittiska och Danska
besokares utgifter per dygn, fordelat mellan privatresor och affarsresor, samt det
genomsnittliga antalet nitter som varje beskare stannar. Det finns inga sérskilda siffror for
besok till Visteras, varfor vi utgdr fran riksgenomsnitt. De utldndska besokare som reser
linjen K6penhamn-Visteras #r inte enbart frin Danmark, men de utgor nda den storsta
gruppen. I brist pa annan information anvénder vi dédrfor Turistdelegationens statistik kring
Danskars utgifter

Tabell 5.1 Utlandska bestkares genomsnittliga antal dvernattningar (2002)

Hemland Affarsresor Fritidsresor
Storbritannien 3 5
Danmark 2 6
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Tabell 5.2 Genomsnittligt spenderat belopp (kr) per person och dag

Hemland Affarsresor Fritidsresor
Storbritannien 1303 713
Danmark 857 260

Tabell 5.3 Totalt spenderat belopp (kr) per person och besdk

Hemland Affarsresor Fritidsresor
Storbritannien 3 909 3 565
Danmark 1714 1 560

Véasterasbornas alternativ till att flyga fran Véasteras Flygplats

Vi har antagit att Visterdsbor gor 9 623 enkelresor varje dr pa linjen Visterds-London och 10
530 enkelresor pa linjen Visteras-Kopenhamn. For att berdkna den kostnad, uttryckt i termer
av monetira utgifter och/eller restidsforindringar, som dessa personer upplever till f6ljd av
en nedliggning, maste antaganden goras om vilka alternativa transportldsningar som dessa
personer véljer.

Nir det géller resorna till London har vi antagit att det bésta alternativet dr att istéllet resa
frén Skavsta. I praktiken kommer vissa att resa fran Skavsta (pga. tillgdngen till billiga
resor), andra kommer att resa frén Arlanda, vissa kommer att vilja andra resmél, en del
kommer att vilja att l1dgga reskassan pd andra utgiftsomraden. Vi kan dérfor utgé frén att
beriikningarna som baseras pé alternativet Skavsta, utgor ett tak pa den kostnad som
resenirerna “patvingas” om flygplatsen i Visterés liggs ner. Eftersom biljettpriserna frin
Skavsta #r jaimforbara med priserna fran Visterds, bestdr den kostnad som uppstér av
reskostnaden mellan Visteris och Skavsta. I berdkningarna antar vi att vid en nedliggning s&
kommer det att g& Flygbussar mellan Visterds och Skavsta. Resviigen ér ca 130 km men
vigarna #r forhallandevis daliga och vi antar att restiden i vardera riktningen dr 2 tim 30 min.
Priset kan antas uppga till 200 kr for enkel resa.

Nir det giller resor till Képenhamn antar vi att alternativet 4r att resa fran Arlanda. Aven hiir
antar vi att biljettpriserna #r jimforbara med Visteras (dven om det finns avgangar till ligre
pris frén Arlanda, vilket innebér att de kostnader vi berdknar ska betraktas som tak-
kostnader). Om vi utgir frin befintliga flygbussar innebér det en restid pd ca 1 tim 30 min i
vardera riktningen och ett biljettpris pa 180 kr for enkel resa. Att restiden uppgér till 1 tim 30
min innebir inte att nettotidsférlusten kommer att uppga till 1 tim 30 min. Anledningen &r att
det ofta r Littare att hitta bra anslutningsflyg frdn Kopenhamn. Dessutom erbjuder Arlanda
ett storre utbud, fler avgingar m.m., vilket innebér att det dven finns vinster férenade med att
vilja Arlanda (vilket r anledningen till att flera Visterasbor idag viljer att flyga frén
Arlanda istillet for frén Visterds). Aterigen innebér det att véra berdkningar indikerar en
takkostnad. I verkligheten ligger den upplevda kostnaden pé en lagre niva.
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5.2

Uteblivande intékter for besdksnaringen i Vésteras

Om Visters Flygplats liggs ner antar vi att 80 % av resorna till Visterds kommer att
forsvinna. Att ca 20 % av resorna kan komma att finnas kvar beror pa att en viss andel av
besdken avser affarsresor eller privata besok dér den/de som besoks dr verksamma i
Visters, ddrav valet att resa till Visterds Flygplats. Vissa av dessa resor kommer att stillas
in, en del kommer istillet att goras med andra transportmedel eller med flyg till andra

flygplatser (t.ex. Arlanda eller Skavsta).

Tabell 5.4 Arliga uteblivna intékter fran besotkare till Vasteras som uteblir vid en nedléggning

Hemland Syfte Antal resor Utgift/resa Total utgift
(ToR) M kr)
Storbritannien Privatresa 3524 3565 12.6
Affdrsresa 1510 3909 5.9
Danmark Affarsresa 684 1560 1.1
TOTALT 5718 3416 19,5

Under de antaganden som vi utgétt frén skulle intdkterna frin Brittiska och Danska turister i
Visterds minska med knappt 20 miljoner kronor per r. Detta med utgingspunkt i att 5 718
besok till Visterds “stills in” per ar. Som tidigare ndmnts &r de uteslutna intikterna ddremot
inget matt p nettoforlusten for turistnéringen eftersom dven kostnaderna for verksamheterna
minskar till foljd av en minskad turistomséttning.

5.3

Kostnader for Vasterasbor som efterfragar flygresor

I foljande tabell redovisar vi de kostnader som uppstar for privat- och tjansteresenérer i
Visteras som har som forstaval att flyga frin Visterds Flygplats och som vid en nedliggning
ddrmed tvingas vilja en alternativ 16sning. I tabellen har vi utgatt fran att biljettpriset for
flygresan inte paverkas men att restiden blir ldngre pga. bussresa till Skavsta respektive
Arlanda och att en kostnad for bussresan ddrmed ocksa tillkommer.

Tabell 5.5. Kostnader for Vasterasbor som tvingas till alternativa resval vid en nediaggning

Destination | Syfte Antal Biljettpris | Restid Tidskostnad | Total kostnad
(enkel) (buss) (tim) (kr/tim)* (Mkr)
London Privatresa 8 661 200 2.5 84 3.6
Afférsresa 962 200 2.5 135 0.5
Kdpenhamn | Privatresa 530 180 1.5 84 0.2
Afférsresa 10530 180 1.5 135 3.8
8.1

* Dessa tidskostnader har SIKA tagit fram i samverkan med bl.a. trafikverken. Tidsvérdena 4r genomsnittsvérden
och vi vet att den kostnad som resenéren upplever kan variera stort frén fall till fall, t.ex. beroende pa resans syfte.
Ibland kan restid uppleves som vildigt uppoffrande, i andra fall kan restiden utgdra en del av resans syfte och
diirmed vara mycket mindre uppoffrande. Vért att notera ér att de privata tidsvirdena for kortvéiga resor (mindre
#n 5 mil) endast dr 42 kr/tim.
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Vi bedomer séledes att om alla flygresor som Visterasbor idag gor till London eller
Kopenhamn istéllet kommer att goras frin Skavsta respektive Arlanda, med en resulterande
okning i biljettpriset pé ca 200 kr per enkelresa och en motsvarande 6kning i tidskostnaden,
dvs. en nettokostnad som enligt berdkningarna uppgér till ca 770 kronor per tur-och-
returresa, blir den totala kostnadstkningen for Visterasresendrerna ca 8,1 miljoner kronor
per ar. Som tidigare ndmnts &r detta en takkostnad, dvs. det finns ett flertal olika anledningar
till att den verkliga kostnaden ér avsevért mindre. En rimlig bedomning 4r att resenérernas
upplevda kostnad uppgar till max hélften, dvs. drygt 4 miljoner kronor.

Det ir ocksé viktigt att papeka att denna kostnad infe kan betraktas som en samhills-
ekonomisk nettoforlust, eftersom biljettpriserna delvis 4r en transferering till bussbolagen.
Nettoforlusten for samhéllet uppstér i termer av drivmedelsforbrukning, fordonskostnader,
lonekostnad (busschauffor), vigslitage och miljoutslépp.
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6. Slutsatser

Visterds Flygplats dr i forsta hand intresserad av hur efterfrigan pa flygresor till/frén
flygplatsen kommer att utvecklas. Sett till den historiska utvecklingen och tillgéingligheten
till Arlanda &r det i forsta hand inom 1agprisflyget som Visterds kan bibehalla sin
konkurrenskraftighet. Idag har Ryan Air ca 87 % av all passagerartrafik till/frin Visterss.
Denna andel kommer sannolikt inte att minska under de kommande &ren.

For boende och foretag i Visteras ér det god flygtillginglighet som efterfrigas. Av sivil
statistiken som marknadsundersckningarna framgér att denna tillginglighet bist tillgodoses
genom att sékerstilla goda landforbindelser till/frén Arlanda. Visteras kan aldrig konkurrera
med Arlanda i termer av destinationer och avgangar. Ett utokat flygutbud med frekventa
avgangar firdn Visterds till olika destinationer runt om i Europa och dvriga virlden skulle
givetvis gynna sévil de boende som néringslivet i Visteras, men efterfrigan pa sddan
flygtrafik dr alldeles for liten.

God flygtillganglighet #i/l Visterés skulle kunna gynna turismen, men vi ser frin Ryan Airs
trafik att huvuddelen av Britterna har Stockholm som slutdestination. Sett till den totala
turismen i Visteréds utgor dessutom flygresorna till Visteras en vildigt liten andel. Om
tillgénglighet till Visteras med syfte att gynna turismen #r en viktig utgangspunkt, r
flygplatsen med sitt nuvarande utbud inte betydelsefull.

Flygplatsens betydelse for Visterdsregionen illustreras véldigt tydligt av den efterfragan som
finns pd att flyga till/fran Visterds. Finns det ingen efterfrigan finns det inget flygutbud och
finns det inget flygutbud finns det inga forutsitmingar for flygplatsen att bidra till regionens
utveckling. Att analysera flygplatsens betydelse for den regionala utvecklingen innebir
séledes att analysera dels utvecklingen av flygresandet till/fran Visteras, dels huruvida denna
utveckling avser resor som genererar tillvéxt i regionen. Frén flygplatsens synvinkel dr det
lagprisflygen som dr framtiden. Denna trafik har emellertid en ytterst liten inverkan pa
regionens utveckling. Den flygtillgénglighet som i forsta hand #r betydelsefull fér regionen
ér sddan som Arlanda kan erbjuda. Utgdngspunkten fran stadens sida bor dirfér vara att
forbattra landtransporterna till Arlanda, Bromma och eventuellt ocksd Skavsta.
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